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Tow
ing bracket type:

3656
F

or cars:
F

IA
T

 U
LY

S
S

E
 / L

A
N

C
IA

 P
H

E
D

R
A

C
IT

R
O

Ë
N

 C
8 / P

E
U

G
E

O
T

 807
S

A
F

E
T

Y
  IN

S
T

R
U

C
T

IO
N

S
:

1.
M

ake sure the tow
bar is suitable for the vehicle before starting the installation activity.

2.
For safety, all w

ork involving tow
-bar installation (including electrical com

ponents) m
ust be

undertaken by skilled technicians.

3.
D

am
aged com

ponents m
ust be replaced w

ith m
anufacturer’s spares and fitted by qualified

staff.

4.
It is forbidden to m

ake any m
odification or structural repair to tow

ing assem
bly.

5.
 In absence of the trailer, if the tow

ball lim
its the view

 of the num
berplate, rem

ove the
detachable part of the tow

bar.

A
T

T
E

N
T

IO
N

:
T

he installer has to fix on a level w
ith the ball and in a visible position, the sticky label show

ing
the m

ax. m
ass on the hitch for the car on w

hich you fit the tow
ing bracket.

F
IT

T
IN

G
 IN

S
T

R
U

C
T

IO
N

S
:

R
em

o
ve and scrape all underseal from

 areas w
hich m

ay com
e in contact w

ith tow
-bar assem

bly
and recoat areas w

ith rust proof paint.

•
Low

er the spare w
heel from

 under the vehicle and rem
ove the heat shield. C

ut out a central
aperture on the low

er edge of the bum
per using tem

plate and instructions supplied, to allow
clearance for the ball anchorage pin and the folding socket box.

•
Insert the M

10 cage nuts into holes “1” and “2” and the M
12 cage nuts into holes “3”

placed on the side m
em

bers of the vehicle (P
icture “A

”).

•
P

osition the cross tube “4” inside the side m
em

bers and attach to holes “3” using M
12x30

bolts.

•
F

it the left side arm
 “5” to the cross tube “4” through holes “6” using M

10x40 bolts, then
attach w

ith M
10x40 bolt, using the square spreader plate “7” to hole “1”.

•
F

it the right side arm
 “8” to the cross tube “4” through holes “9” w

ith M
10x40 bolts, then

attach w
ith M

10x40 bolt to hole “2”.

•
R

efit the heat shield of the silencer, using the original bolts.

•
F

it the ball w
ith M

12x65 bolts and the socket plate, as show
n in the fitting schem

e.

U
S

E
 A

N
D

 M
A

IN
T

E
N

A
N

C
E

1.
Tow

-bars should be kept clean and lubricated. For added safety, diam
eter of tow

-ball (50m
m

)
should be checked at regular intervals. If tow

-ball m
easures less than 49 m

m
, after selected

readings across diam
eter, tow

-ball m
ust be replaced w

ith new
 system

.

2.
In case of detachable devices, check the absence of backlash betw

een the tow
-ball and

the connection device and provide for cleaning and lubrication of them
.

3.
A

fter 1000 K
m

 of tow
ing, check torque settings for nuts and bolts, in accordance w

ith table:
- (below

).

G
B
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U
S

O
 E

 M
A

N
U

T
E

N
Z

IO
N

E
1.

M
antenere la sfera dell’organo di traino pulita e lubrificata. P

er m
otivi di sicurezza,      control-

lare periodicam
ente il diam

etro della sfera; qualora si riscontrasse un diam
etro di 49m

m
dopo ripetute m

isurazioni in diversi punti della sfera, l’organo di traino non potrà più essere
utilizzato fino a sostituzione avvenuta della predetta sfera.

2.
N

el caso di dispositivi sm
ontabili, controllare la m

ancanza di giochi tra gli accoppiam
enti

sfera - dispositivo di attacco e provvedere alla pulizia ed alla lubrificazione degli stessi.

3.
V

erificare il perfetto serraggio di tutte le viti dopo circa 1000 km
 di traino.

D
ispositivo di traino tipo:

3656
P

er autoveicoli:
F

IA
T

 U
LY

S
S

E
 / L

A
N

C
IA

 P
H

E
D

R
A

T
ipo funzionale:

179?
?

?
?

?
 ?

?
   o

p
p

u
re   179?

?
?

?
?

 ?
?

?
P

er autoveicoli:
C

IT
R

O
Ë

 C
8 / P

E
U

G
E

O
T

 807
T

ipo funzionale:
E

?
?

?
?

?
   o

p
p

u
re   E

?
?

?
?

?
 ?

?

•
Larghezza m

ax. rim
orchiabile per C

aravan e T.A
.T.S

.:  2,55 m
(Larghezza m

otrice +
70cm

 =
 .... A

rrotondare ai 5cm
 superiori)

(vedi D
.M

. 28/05/85) - (C
ircolare D

.C
. IV

 n.B
100).

•
M

assa m
ax. rim

orchiabile: vedere C
A

R
TA

 di C
IR

C
O

LA
Z

IO
N

E
 del veicolo

D
IC

H
IA

R
A

Z
IO

N
E

 D
I C

O
R

R
E

T
TO

 M
O

N
TA

G
G

IO
S

i D
itta dichiara di aver m

ontato in m
aniera corretta ed in conform

ità alle prescrizioni sia
del costruttore del veicolo che del costruttore del dispositivo stesso il seguente dispositivo
di attacco m

eccanico:

tipo:.........................................................costruttore:........................................................

Il dispositivo di attacco m
eccanico sopra descritto è stato installato su autoveicolo

tipo:.........................................................targa:.................................................................

S
i d

ich
iara in

o
ltre d

i aver in
fo

rm
ato

 l’u
ten

te d
el veico

lo
 su

ll’U
S

O
 e M

A
N

U
T

E
N

Z
IO

N
E

d
el d

isp
o

sitivo
 stesso

.

D
ata...............................................................

D
A

 C
O

M
P

IL
A

R
E

 P
E

R
 IL

 C
O

L
L

A
U

D
O

T
IM

B
R

O
 E

 F
IR

M
A



36
56

 / 
15

.1
0.

20
02

 / 
12

I
D

is
po

si
tiv

o 
di

 tr
ai

no
 ti

po
:

36
56

P
er

 a
ut

ov
ei

co
li:

F
IA

T
 U

LY
S

S
E

 / 
L

A
N

C
IA

 P
H

E
D

R
A

C
IT

R
O

Ë
N

 C
8 

/ P
E

U
G

E
O

T
 8

07

N
O

T
E

 IN
F

O
R

M
A

T
IV

E
:

1.
P

rim
a 

di
 in

iz
ia

re
 q

ua
ls

ia
si

 a
tti

vi
tà

 d
i i

ns
ta

lla
zi

on
e 

as
si

cu
ra

rs
i c

he
 l’

or
ga

no
 d

i t
ra

in
o 

in
  o

gg
et

to
si

a 
ad

at
to

 p
er

 il
 v

ei
co

lo
 s

ul
 q

ua
le

 lo
 s

i i
nt

en
de

 in
st

al
la

re
. P

er
 e

ve
nt

ua
li 

ch
ia

rim
en

ti 
ch

ia
m

ar
e

il:
 (T

el
.n

°0
52

2/
83

42
13

 - 
05

22
/8

34
20

6)
.

2.
L’

or
ga

no
 d

i t
ra

in
o 

è 
un

 e
le

m
en

to
 d

i s
ic

ur
ez

za
 e

 c
om

e 
ta

le
 d

ev
e 

es
se

re
 in

st
al

la
to

 s
ol

ta
nt

o 
da

pe
rs

on
al

e 
sp

ec
ia

liz
za

to
.

3.
E

ve
nt

ua
li 

pe
zz

i d
an

ne
gg

ia
ti 
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F
D

ispositif de rem
orquage type:
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our autos:
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IA
T

 U
LY

S
S

E
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A
N

C
IA

 P
H

E
D

R
A

C
IT

R
O

Ë
N

 C
8 / P

E
U

G
E

O
T

 807

N
O

T
E

S
 D

’IN
F

O
R

M
A

T
IO

N
:

1.
A

vant de com
m

encer l’activité d’installation s’assurer que l’attelage en objet va avec le
véhicule sur lequel il doit être installé.

2.
L’attelage est un élém

ent de sécurité et donc il peut être installé seulem
ent par du personnel

qualifié.
3.

Il faut que le personnel spécialisé rem
place les éventuelles parties endom

m
agées par des

pièces de rechange originales.
4.

Il est interdit d’effectuer toutes les m
odifications substantielles et les réparations structurales

sur l’attelage.

5.
 E

n absence de la rem
orque, si la boule lim

ite la visibilité de la plaque, dém
onter la partie

dém
on table de l’attelage.

A
T

T
E

N
T

IO
N

:
L’installateur doit fixer à la hauteur de la boule et en position bien visible, l’étiquette adhésive,
avec l’indication de la m

asse m
axim

ale sur le crochet prévue pour la voiture sur laquelle on
m

onte l’attelage.

IN
S

T
R

U
C

T
IO

N
S

 D
E

 M
O

N
TA

G
E

:
E

n
lever les éventuels m

astics de protection dans les points de contact entre la coque de la
voiture et l’attelage, éventuellem

ent vernir les parties découvertes avec du vernis antirouille.

•
A

baisser la roue de secours sous le véhicule et dém
onter l’écran therm

ique. P
ercer en

position centrale inférieure, en utilisantle gabarit de perçage et les instructions jointes, un
trou pour le passage des supports de la boule et du porte-prise.

•
Introduire les écrous cage M

10 dans les trous “1” et “2” et les écrous cage M
12 dans les

trous “3” sur les longerons du véhicule. (Illustration “A
”).

•
P

lacer le tube de l’attelage “4” à l’intérieur des lom
gerons dans les trous “3” et solidariser

avec les vis M
12x30.

•
M

onter le tirant gauche “5” au tube de l’attelage “4” dans les trous “6” avec les vis M
10x40,

puis solidariser avec vis M
10x40, en utilisant la contreplaque carré “7” dans le trou “1”.

•
M

onter le tirant droit “8” au tube de l’attelage “4” dans les trous “9” avec les vis M
10x40, puis

solidariser avec vis M
10x40 dans le trou “2”.

•
R

em
onter l’écran therm

ique du silencieux, en utilisant les vis originales.

•
M

onter la boule avec les vis M
12x65 et le porte prise, com

m
e indiqué dans le schém

a de
m

ontage.

U
S

A
G

E
 E

T
 E

N
T

R
E

T
IE

N
1.

Il faut m
aintenir la boule de l’attelage propre et lubrifiée. P

our des raisons de sécurité, contrôler
périodiquem

ent le diam
etrè de la boule; si on relève un diam

ètre de 49 m
m

. après plusieurs
m

esurages dans de différents points de la boule l’attelage ne pourra plus être utilisé jusqu’au
replacem

ent de la boule susdite.

2.
D

ans le cas de dispositif am
ovible, vérifier líabsence de jeu entre les accouplem

ents boule
etl’attelage et pourvoir au nettoyage et à la lubrification.

3.
V

érifier le parfait serrage de toutes les vis après avoir parcouru 1000 K
m

. de traînage environ.
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:

1.
A

ntes de em
pezar cualquier actividad de instalación asegurarse que el gancho de rem

olque
sea él apropiado para el vehículo al que se le quiere instalar.

2.
E

l gancho de rem
olque es un elem

ento de seguridad y com
o tal debe ser instalado sola-

m
entepor personal especializado.

3.
Las partes que eventualm

ente puedan estar rotas o dañados deberán ser sustituidas por
recam

bio original por personal especializado.

4.
E

sta prohibido efectuar cualquier m
odificación provisional o reparaciones estructurales sobre

el gancho de rem
olque.

5.
 S

i la bola (sin el rem
olque) cubre parcialm

ente o totalm
ente la m

atrícula, retirar la parte
desm

ontable del gancho de rem
olque.

A
T

E
N

C
IÓ

N
:

E
l instalador tiene la obligación de fijar, a la altura de la bola en posicion bien visible, laetiqueta

autoadhesiva, con la indicación de la carga m
áxim

a sobre la bola prescrita para el coche sobre
el cual viene m

ontado el enganche.
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N
TA
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:

S
acar la resina de protección sobre la zona de contacto entre la estructura del vehículo y el

enganche; y eventualm
ente barnizar la parte descubierta con barniz anti-oxido.

B
ajar la rueda de respuesto de abajo del vehículo y desm

ontar el reparo de calor.

•
P

racticar al parachoque, en posición central inferior, utilizando la m
ism

a m
ascara de taladro

y siguiendo las instrucciones en el contenido, un corte igual al pasaje de los soportes esfera
y del que lleva la presa.

•
Introducir los dados a jaula M

10 en los huecos “1” y “2” y en los dados a jaula M
12 en los

huecos “3” ya en disposición en los largueros del vehículo.

•
P

osicionar la travesía del gancho de acarreo “4” al interno de los largueros con respecto a
los huecos “3” y fijarlos con los tornillos en dotación  M

12x30 .

•
M

ontar el tirante del lado izquierdo “5” a la travesía del gancho de acarreo “4” atraversando
los huecos “6” con tornillos M

10x40, sucesivam
ente fijando con  tornillo M

10x40 interponiendo
la contrachapa cuadrada “7” respecto al hueco “1”.

•
M

ontar el tirante del lado derecho “8” a la travesía del gancho de acarreo “4” atraversando
los huecos “9” con tornillos M

10x40, sucesivam
ente fijando con tornillos M

10x40 respecto
al hueco “2”.

•
M

ontar nuevam
ente el reparo de calor del silenciador utilizando los tornillos originales

•
P

or últim
o m

ontar la esfera con tornillos M
12x65 y el que lleva la presa, com

o es indicado en
el esquem

a del m
ontaje.
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1.
M

antener la esfera del O
.T. lim

pia y lubrificada. P
or m

otivo de seguridad, controlar periodi
cam

ente el diam
etro de la esfera; en el caso si se encuentra un diam

etro de 49 m
m

 despues
de repetidas m

edidas en diversos puntos de la esfera, O
.T. no podra ser m

ás utilizado
hasta La sostitución de La m

ism
a predicha esfera.

2.
E

n caso de dispositivos desm
ontables, controlar que no haya juego entre los acoplam

ientos
bola-dispositivo de enganche y proveer a la lim

piadura y lubricación de los m
ism

os.
3.

V
erificar La perfecta cerradura de todos los Tornillos despues cerca 1000 K

m
 de acareo.
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   Cod.:       3656

Vehicle: FIAT ULYSSE / LANCIA PHEDRA

CITROËN C8 / PEUGEOT 807
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